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Порядок действий всех участников перевозочного процесса в случаях неудовлетворительной работы автотормозов в поезде

В случае выявления неудовлетворительной работы автотормозов в пути следования, когда после первой ступени торможения (5) начальный тормозной эффект не был получен с пассажирским поездом в течение 10 сек, с грузовым порожним поездом длиной до 400 осей и грузопассажирским в течение 20 сек, с остальными грузовыми поездами в течение 30 сек, машинист примени экстренное торможение (6) и прими все возможные меры к остановке поезда.
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После остановки поезда затормози локомотив краном вспомогательного тормоза локомотива с созданием максимального давления в тормозных цилиндрах               0,38-0,4 МПа и зафиксировать его специальным устройством от самопроизвольного отпуска.
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Сообщи о причине вынужденной остановки ДНЦ или ДСП ограничивающих перегон, а также машинистам вслед идущих поездов.
При получении ответа от ДСП (ДНЦ) сообщи причину вынужденной остановки и о принимаемых дальнейших действиях по определению причин, повлиявших на неудовлетворительную работу тормозного оборудования подвижного состава.
Для выяснения причины неудовлетворительной работы автотормозов, осмотреть состав, с соблюдением мер личной безопасности при нахождении на ж.д. путях и применением сигнального жилета со светоотражающими накладками, подвижной состав, проверь их действие у каждого вагона (проверь соединение тормозных рукавов и открытие концевых кранов, наличие утечек воздуха в тормозной магистрали, а также срабатывание тормозов по выходу штока у тормозного цилиндра вагона). 	
Если по результатам осмотра причина неудовлетворительной работы автотормозов не выявлена, заяви ДНЦ непосредственно или через одного из ДСП, ограничивающих перегон о необходимости проведения контрольной проверки тормозов.
После получения приказа ДНЦ на следование с перегона до станции, на которой будет производиться контрольная проверка тормозов:
-	при зеленом огне светофора следовать со скоростью не более 40 км/час;
-	светофоры с желтым показанием проследовать со скоростью не более 20 км/час;
-	при следовании к светофору с запрещающим показанием остановить поезд на расстоянии 400 - 500 м до светофора с последующим подтягиванием со скоростью не более 5 км/час.
При проверке действия автотормозов в пути следования на их действие,  если не происходит снижение скорости на 10 км/час на установленную расчетную величину тормозного пути необходимо применить экстренное торможение.
Тормозной путь должен соответствовать расстоянию ограждаемому знаками «НТ» и «КТ», установленному технико- распределительном приказом владельца инфраструктуры.
В случае отказа тормозов в составе поезда после перевода управляющего органа крана машиниста в положение экстренного торможения и отсутствия при этом тормозного эффекта прими все доступные меры к его остановке.
Для остановки неуправляемого поезда выполни следующие действия:
-	переведи комбинированный кран в положение экстренного торможения;
-	приведи в действие стоп-кран, кнопки клапанов аварийной экстренной разрядки, краны экстренного торможения (на сериях локомотивов, где они предусмотрены конструкцией локомотива);
вызови принудительное автостопное торможение, для чего:
-	выключи ЭПК при отсутствии давления в тормозных цилиндрах или импульсной магистрали локомотива, оборудованного устройством КОН;
-	выключи ЭПК и включи его без нажатия на кнопку РБ;
-	нажми и удерживай кнопку РБ на локомотиве, оборудованном AJICH или КПД;
выключи автоматические выключатели AJICH или кнопку «локомотивная сигнализация» при включенном ЭПК;
-	обеспечь непрерывную подачу песка под колесные пары локомотива;
примени электрическое торможение на тех сериях локомотивов, где это предусмотрено, при этом отпусти локомотивный тормоз.
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Помни!!!
Не допускается одновременное применение пневматического и электрического торможения на электровозах и тепловозах в случаях, не предусмотренных схемой локомотива;
При ведении пассажирского поезда передать по радиосвязи требование начальнику поезда о приведении в действие кранов экстренной остановки (стоп-кранов) и ручных тормозов вагонов.
При невозможности связаться по радиосвязи подавать сигнал общей тревоги (один длинный три коротких) тифоном	большой громкости (требование работникам поездной бригады остановить поезд стоп-краном и привести в действие ручные тормоза состава).

             После всех предпринятых попыток остановить поезд локомотивная бригада обязана подавать сигнал общей тревоги и по поездной радиосвязи дополнительно сообщить ДСП, ограничивающих перегон или ДНЦ (при организации движения поездов при диспетчерской централизации) об отказе тормозов в составе поезда и отсутствии возможности его остановки по условиям профиля пути.

           В	случае, самопроизвольной остановки неуправляемого поезда по профилю пути (подъеме) принять  меры к его закреплению тормозными башмаками, с соблюдением мер личной безопасности при нахождении на ж.д. путях и применением сигнального жилета со светоотражающими накладками. Привести в действие ручные тормоза по нормам, определенным для данного участка и приступить к выявлению причины отказа тормозов.
В случае не выявления причины отказа автотормозов или невозможности устранения выявленной причины самостоятельно, локомотивная бригада обязана дальнейшие действия по порядку вывода поезда с перегона согласовать с ДНЦ.
         Контрольная проверка тормозов на станции проводится совместно представителями эксплуатационного локомотивного и вагонного депо. При проведении контрольной проверки в пассажирском поезде формирования АО «ФПК» привлекаются представители владельца подвижного состава.
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