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Лекция: Информационно-вычислительный центр железной дороги — ИВЦ, его назначение и основные задачи.


Информационно вычислительный центр (ИВЦ) - главная производственная единица в структуре автоматизированной системы управления ж. д. транспортом (АСУЖТ).
 Существуют две категории ВЦ: Главный вычислительный центр при ОАО "РЖД" (ГВЦ) - сетевой уровень управления; дорожные ИВЦ при управлениях дорог - дорожный уровень управления.
К числу основных задач, решаемых в ГВЦ относятся: сменно-суточное планирование работы сети; месячное планирование и нормирование; централизованный расчёт графиков движения грузовых поездов; расчёт сетевого плана формирования грузовых поездов; формирование отчётности по сети ж. д.; управление перевозочным процессом на ж. д. транспорте.
На основе использования сетевых технологий создана комплексная информационно-вычислительная сеть (КИВС), которая представляет собой комплекс технических средств и интегральных кабельных коммуникаций, образующих локальную вычислительную сеть центрального аппарата ОАО и ГВЦ. Важное значение для улучшения работы большинства управлений ОАО имеют информационно-справочные системы, где информация предварительно обработанная в дорожных ВЦ, поступает в ГВЦ ОАО и вводится в ЭВМ.
Результаты расчётов передаются потребителям с помощью диалоговой информационной системы, техническую базу которой составляет комплекс ЭВМ, имеющий сеть передачи оперативной информации из информационно-вычислительных центров ИВЦ дорог.
 Терминалами в системе обслуживания пользователей являются автоматизированные рабочие места АРМ, в которых необходимая информация выдаётся на экран компьютера и (или) на печатное устройство.
ИВЦ - главное звено АСУЖТ в обслуживании административного и оперативно-технического аппарата управления дороги, отделений дорог, сортировочных станций и других линейных предприятий при организации перевозочного процесса. Абонентами ИВЦ являются  единый центр диспетчерского управления (ЕЦДУ), центр управления перевозками региона (ЦУПР), технические и товарные конторы станций, пункты учёта перехода поездов и вагонов между дорогами и отделениями и др. 
ИВЦ собирает и обрабатывает поступающую информацию, выдаёт результаты обработки соответствующим подразделениям дороги.
 За достоверность информации, качество и своевременность предоставления результатов обработки потребителям несёт ответственность дорожный вычислительный центр (ВЦ).
 В функции ИВЦ входят также содержание и эффективное использование технических средств, данных нормативно - справочного и программного фондов.
 Организационную структуру ИВЦ составляют подразделения административной, проектной и производственной функциональных групп. К проектной группе относятся отдел технологического и информационного обеспечения и отдел математического и программного обеспечения. В производственную группу входят отделы эксплуатации ЭВМ, передачи данных, содержания оборудования и снабжения, производственный отдел.

Урок 1-4 Лекция:  Информирование в области безопасности пассажиров.

Обеспечение безопасности движения поездов, безопасности пассажиров и работников - одна из основных задач предприятий железнодорожного транспорта. Именно поэтому в 2010 г. была начата разработка инновационной централизованной интегрированной системы информирования пассажиров и оповещения работающих на железнодорожных путях.
Информирование пассажиров о движении поездов, оповещение их и работающих на железнодорожных путях о приближении подвижного состава, о чрезвычайных, нештатных ситуациях должно входить в комплекс обязательных мер обеспечения безопасности. Особенно актуально своевременное оповещение на участках высокоскоростного движения.

До настоящего времени на российских дорогах применяется децентрализованное информирование пассажиров. Как правило, на крупных станциях (вокзалах) диктор объявляет данные расписания и сведения по их корректировке, получаемые от дежурного по станции или по вокзалу. На некоторых вокзалах организовано автоматизированное информирование на основе планового графика движения с учетом изменений, вносимых операторами. При этом данные, выдаваемые на информационных табло и в сеть громкоговорящего оповещения, не всегда содержат достаточную и актуальную информацию.

На пассажирских платформах большинства станций 4-5-го класса и остановочных пунктов имеется статическое расписание поездов, об изменениях в которых извещают бумажные объявления, вывешиваемые на стенах павильонов или на ограждениях платформ. Оперативного информирования о задержках или отмене поездов на таких объектах чаще всего не бывает.
Оповещение пассажиров на платформе о приближении подвижного состава производится обычно посредством информаторов с записанными речевыми сообщениями, оснащенных усилителями и громкоговорителями.

При этом используются данные от устройств железнодорожной автоматики о занятии поездом соответствующего блок-участка, передаваемые каждые 10-12 с до освобождения блок-участка.

Оповещение о приближении высокоскоростного поезда начинается за 10-15 мин. Причем время начала оповещения зависит только от момента занятия поездом участка приближения фиксированной длины и не зависит от скорости его движения. Такой промежуток времени от начала передачи до фактического подхода подвижного состава значительно снижает эффективность предупреждения, так как спустя 2-3 мин пассажир при отсутствии подвижного состава практически перестает учитывать поступившую информацию.

Оповещение работающих на железнодорожном пути на станции осуществляется с помощью аппаратуры станционной двухсторонней парковой связи, по фидерным линиям которой передаются громкоговорящие сообщения на основании данных систем электрической или диспетчерской централизации. Применяется также система «Сирена», использующая средства громкоговорящей связи и радиосвязи, и оповещение, выполняемое сигналистами, оснащенными радиостанциями. На перегоне обычно оповещение осуществляют только сигналисты.

Все средства информирования и оповещения пассажиров проектировались и создавались независимо от систем станционной двухсторонней парковой связи на базе разнотипных коммутационных устройств и усилительного оборудования, что значительно усложняет строительство и техническую эксплуатацию, не обеспечивает необходимого функционального взаимодействия и безопасности. При этом большая часть аппаратуры станционной двухсторонней парковой связи, а также информирования и оповещения не оборудована средствами мониторинга и администрирования.

Следует отметить, что на основных направлениях европейских и американских железных дорог для информирования пассажиров на станциях и остановочных пунктах применяются централизованные системы, формирующих информацию о пассажирских поездах для всех пунктов участка железной дороги на основании плановых графиков движения и корректирующих данных, получаемых от систем диспетчерского управления. В них нет взаимосвязи времени оповещения со скоростью движения поездов. В некоторых системах информация о фактическом прибытии поезда на станцию формируется с помощью специальных ультразвуковых датчиков.

В зарубежных системах информирования отсутствуют функции оповещения работающих на железнодорожном пути и станционной парковой связи.

На европейских железных дорогах для оповещения работающих на железнодорожном пути используются локальные средства. Они основаны на применении установленных на рельсах датчиков обнаружения приближающегося к месту работ подвижного состава, связанных по радиоканалу с расположенной на месте работ центральной радиостанцией. Последняя обеспечивает трансляцию в автоматическом или ручном режиме сигнала оповещения на сигнализаторы вдоль участка работ, которые воспроизводят акустические и оптические сигналы. В этих системах приняты меры по обеспечению высокой надежности и функциональной безопасности.
В 2010 г. в рамках инвестиционного проекта ОАО «РЖД» «Система оповещения работающих на путях и пассажиров о приближении поезда на участке Москва - Санкт-Петербург Октябрьской железной дороги»  было начато создание инновационной централизованной интегрированной системы информирования пассажиров и оповещения работающих на железнодорожных путях для российских железных дорог ЦИСОП.
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