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Преподаватель Эсипов Ю.М.
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Телефон : 89536105824

Тема: Классификация приборов тормозного оборудования.
Исходя из полученных знаний, мы имеем возможность сделать классификацию тормозного оборудования разделив его по группам:

-Приборы для получения и хранения воздуха

-Приборы управления тормозами

-приборы торможения

-воздуховоды и арматура

-приборы контроля

Механическая рычажная передача.

            ( быть готовым к ответу, изучить тему классификация приборов по учебнику стр28)
Тема:  Тормозная рычажная передача электровоза.
( смотри ниже)
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Puc. 9.9. CxeMa TOPMO3HO# pBIYaXHOI TIepenaydn amekTposo3os BJ110 n BJISOS:

1. 10 — omBecKy;, 2 — TOPMO3HOIi balimak; 3 — TOpMO3Hast KOJoAka; 4 — BUHTOBas
MydTa; 5 — GamaHcup; 6 — TOPMO3HON IVIMHAD; 7, 9 — TAru; § — cepbra

HMOHHBIX KOJOIOK M pPeaju30BaHO ABYCTOPOHHEE HaxXaTUE TOPMO3-
HBIX KOJIOJOK Ha KOJIECO.

TopMO3HbIE LIWIKHIPHI 6 TUaMeTPOM 254 MM 3aKpEIIEHbI HA KPOH-
WITeiiHaxX, TPUBAPEHHBIX K LIKBOPHEBOMY Opycy paMbl Tenexku. Ot
HITOKOB TOPMO3HBIX LIMJIMHAPOB YCHJIUS TTePENaloTcsl Ha GalaHCUphI S,
CBS3aHHBIE TSITOM 7 B HIDKHUX TOYKax. BepxHue KOHIIBI OalaHCUPOB
gepe3 cepbIy & MepenaioT YCUIie Ha BHYTPEHHUE TIOABECKU [ ¥ BHYT-
pEHH}ME TOPMO3HbIE KOJIOOKY U Jajiee NOCPENCTBOM TAT 9 Ha HapyX-
Hble TIOIBECKU U TOPMO3HBIE KOMOAKU 3. TOpPMO3HBIE KOJNOAKM 3 MPH
IIOMOLLY Y€K KpeIarcsa K GaiMakaMm 2, KOTOPhIE COEIUHEHbI € IOMI-
peckamu [. Hapyxuble moasecku [ MPUKPETUIEHBI K KOHIIEBLIM OpYCh-
SM paMbl TEJIEXKHU, a BHYTPEHHUE TOABECKU COCAMHCHBI BAJIMKOM C
nmoaBeckamu 10, IpUCOeIUHEHHBIMM K KPOHIUTEiHAaM Ha OOKOBMHE
paMbl Teiexku. Yepes ¢urypHble BHIPE3bl B HUXKHEN 4acTU MOABECOK
MIPOXOJIAT MONEPEYHbIE GATKH, COCANHEHHBIE TONApHO TATaMu 9, pac-
MOJIOKEHHBIMU C BHEIIHENA CTOPOHBI KaXION KOJIECHOM Iaphl.

Tonepeynbie Gaaku, TMOABECKH I, TSITU 7 3aCTPaXOBaHbI TPOCAMU
OT ITaZicHU4 HA ITyTh IPH UX 0OphIBe. TpOCHI 3aKpeIieHbl Ha KPOHIII-
TeliHaX paMbl TEJIEKKN W Ha TOPMO3ZHOM LIAJIMHIPE.

BeIxon 1ITOKA TOPMO3HOTO ILUJIWHIPA PETYIUPYIOT M3MEHCHHEM
IUTMHBI TATY 9 TIpY BpallleHuy BUHTOBON My(dThl 4. Korma Bo3Mox-
HOCTb PETYJMPOBKYU BBIXOZIa LUITOKA TOPMO3HOIO LMJIMHIpA MOCpeN-
CTBOM My(ThI 4 MCYepIiaHa, CTYIIEHYaTOe PeryJupoBaHMe OCYIIeCTB-
JIseTCS MEPECTAHOBKOM BAJTMKOB B MOCIIEMYIOLIUE OTBEPCTHUS STUX TAT.

Topmo3Has pbl9aKHas Nepeada TeJNeXKKH diekTposo3a YC2™.
Kaxmas xojiecHas mapa 3JIEKTPOBO3a MMEET TOPMO3HOM LIMIUMHAD 3
(puc. 9.10) nuametpom 356 MM. Ero Kpenar Ha KPOHIUTEWHEe, TP~
BapEHHOM K paMe TeJIeXKH. YCWIUE OT IITOKA TOPMO3HOIO WJINHAPA
nepenaercs TIaBHOMY pbryary I, BEpXHMI KOHEL KOTOPOTO YKPEIUIeH
Ha KOHCOJM paMbl Tenexku. OT pelyara / ycwiue IEpefaercs yepes
MOIIEepEYHBI OaylaHCUp U JBE TATU 2 Ha TpaBepCy U Hajice Yepe3 pbrya-
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Тормозная рычажная передача
Рычажная тормозная система служит для реализации тормозных усилий, обеспечения безопасности движе​ния и полной остановки электровоза. 
Рычажная тормозная система выполнена на два передаточных отношения с учетом возможности применения чугунных или ком​позиционных колодок. Передача усилий от тормозных цилиндров или от привода ручного тормоза к тормозным колодкам осуще​ствляется рычажной тормозной системой с двусторонним нажати​ем колодок на каждое колесо.
Привод ручного тормоза состоит из колонки, установленной в машинном отделении электровоза, цепи, направляющих роликов, балансира и тяг, укрепленных под рамой кузова и соединенных с рычагами 13 тормозной системы.
На каждой тележке установлены два тормозных цилиндра диаметром 254 мм (10"), каждый из которых воздействует на че​тыре гребневые колодки. Тормозные цилиндры 14 со свободным штоком прикреплены четырьмя болтами М16 к специальному кронштейну, который приварен    на    шкворневом брусе рамы тележки.
Тормозные колодки 2 чеками 15 прикреплены к башмакам 3, которые соединены с подвесками 9, Подвески  непосред​ственно шарнирно закреплены к кронштейнам, приваренным на концевых брусьях рамы тележки, а подвески 9, соединенные ва​ликом  с подвесками, шарнирно закреплены к кронштейнам, приваренным на боковинах рамы тележки. Верхними концами подвески 9 соединены с балансирами 185 планками 12. Через фигурные вырезы в нижней части подвесок 9 проходят попе​речины 4, попарно связанные с правой и левой внешних сторон каждой колесной пары тягами 1. Балансиры внизу сое​динены тягами  постоянной длины. Нижние отверстия в ба​лансирах предусмотрены для перестановки тяги  при обо​рудовании тормозной системы регуляторами выхода штока.
Отверстия Б и В предусмотрены для перестановки валиков при оборудовании тормозной системы композиционными ко​лодками. Поперечины 4 и тяги, застрахованы от падения на путь при их обрыве тросами, закрепленными в верхней части на кронштейнах рамы тележки и тормозном цилиндре. Тро​сы  устанавливают с прогибом, чтобы их длина была на 15— 20 мм больше размера между опорными точками крепежа. Все соединения рычажной тормозной системы выполнены посредством цилиндрических валиков, поверхность которых закалена на глу​бину 2—4 мм до твердости 45—62 ИКС, и марганцовистых втулок, запрессованных в отверстия сопрягаемых деталей* Подвески 9 и 24, балансиры, поперечины  выполнены из стали 40 ГОСТ1577—70. Стержни тяг изготовлены из стали 30, а подвески  из стали 10 ГОСТ 1050—74.
Выход штока тормозных цилиндров и зазоры между бандажа​ми и колодками регулируют изменением длины тяг 1 вращением винта. По мере износа бандажей перестанавливают валики в по​следующие отверстия тяги. Равенство зазоров между колодка​ми по сторонам колеса достигается вращением регулировочного болта. Зазоры по концам каждой колодки и бандажом следует регулировать разворотом колодок на валиках  с помощью пру​жин  и упорных болтов 16. В окончательно отрегулированной тор​мозной системе винты тяг должны быть застопорены от поворотов контргайками, а балансир  верхним концом должен упираться в головку болта. При этом необходимо иметь в виду, что упор​ным болтом  следует пользоваться только лишь при замене чу​гунных колодок на композиционные.
При диаметре бандажей по кругу катания менее 1200 мм ва​лики //, соединяющие планки с подвесками 9, переставляют на крайние отверстия планок.
Основой надежной и безопасной работы тормозной системы является правильная и своевременная ее регулировка, надзор за состоянием перед каждым выходом электровоза из депо, регуляр​ная замена износившихся и поврежденных деталей.
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 Выполнить краткий конспект по возможности распечатать  плпкаты.
                                                     Преподаватель Эсипов Ю.М.
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