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Тема 2.3. Представление результатов проектной и исследовательской деятельности.
Публичное выступление.
Задание 1. Прочитайте и перепишите требования к защите индивидуального проекта.
Требования к защите индивидуального проекта
1. Защита индивидуальных проектов проходит в соответствии с утвержденным графиком защиты проектов.
2. На защиту индивидуального проекта выносится:
• папка с содержанием индивидуального проекта,
• продукт проектной деятельности,
• презентация проекта, сопровождающая выступление студента на защите,
3. Рекомендуемый план выступления на защите проекта:
· Представление (приветствие, представить себя, представить руководителя).
· Тема проекта.
· Актуальность темы (если для подтверждения актуальности темы проводилось исследование, то представить результаты). На данном этапе выступления нужно ответить на вопрос: «Почему эта тема актуальна для Вас и для окружающих?».
· Озвучить цели, задачи проектной работы, гипотезу (при наличии).
· Описать ход работы над проектом, т.е. рассказать не содержание работы, а то, как Вы работу выполняли. Отвечаем на вопрос: «Что я делал(а)?».
· [bookmark: _GoBack]Кратко рассказать о содержании проекта.
· Представить результат работы, т.е. представить продукт деятельности. В чем новизна подхода и/или полученных решений, актуальность и практическая значимость полученных результатов – продукта деятельности (кто, как и где его может использовать)? Продукт надо показать.
· Сделать вывод, отвечая на вопросы: «Достигнута ли цель работы?», «Выполнены ли задачи проекта?». «Подтверждена или опровергнута гипотеза?».

Процедура защиты состоит в 6-8 минутном выступлении студента, который раскрывает актуальность, поставленные задачи, суть проекта и выводы. Далее следуют ответы на вопросы комиссии.
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ДОМАШНЕЕ ЗАДАНИЕ:
Прочитайте текст выступления. Составьте собственное защитное слово, используя паспорт проекта, введение и заключение. 
Оформите свое выступление в виде отдельного файла в формате Word, дайте название по образцу: Суров_защитное слово
Перешлите документ в чат группы в ВК.

Уважаемые члены комиссии!
(Слайд 1)
Я, студент группы 15 МЛ Суров Роман, предлагаю Вашему вниманию индивидуальный проект «История развития железнодорожного транспорта в России».
(Слайд 2)
Краткая информация о моей работе отображена в паспорте проекта, представленном на слайде.
(Слайд 3)
Проект содержит введение, основную часть, заключение, а так же список литературы и приложение.
Актуальность темы моего проекта обусловлена тем, что железнодорожный транспорт играет ключевую роль в экономическом развитии России, обеспечивая транспортировку грузов и пассажиров по всей стране. Важность железнодорожного транспорта особенно проявилась в периоды войн, при переходе железной дороги на военные рельсы.
До начала Великой отечественной войны железная дорога в России прошла этапы возникновения, становления и развития.
(Слайд 4)
В 1834 году на Нижнетагильском заводе крепостные умельцы-самородки Ефим Черепанов и его сын Мирон построили железную дорогу с паровой тягой. Ими же были построены и два паровоза для этой дороги, которая стала называться Тагильской железной дорогой.
(Слайд 5)
Первой железной дорогой общего пользования в России была Царскосельская железная дорога протяженностью 26 км, соединявшая Петербург с Царским Селом и Павловском.
(Слайд 6)
Департамент железных дорог, позднее вошедший в состав Министерства путей сообщения России, был создан в Российской империи в 1842 году для надзора за строительством второй крупной железнодорожной линии России, железной дороги Москва–Санкт-Петербург. Железная дорога соединила столицу империи Санкт-Петербург и Москву и была построена между 1842 и 1851 годами.
(Слайд 7)
15 июня 1865 года указом императора Александра II было учреждено Министерство путей сообщения, в состав которого вошло Министерство железных дорог. В 1860-1870-х годах Павел Мельников, первый министр путей сообщения России, сыграл ключевую роль в расширении железнодорожной сети по всей Европейской России.
(Слайд 8)
За период с 1880 до 1916 г. Российская империя укрепила свою обороноспособность, построив три крупнейшие железнодорожные магистрали: Транскаспийскую железную дорогу, Трансаральсую железную дорогу и Транссибирскую магистраль.
Во время Первой мировой войны и особенно Гражданской войны в России было уничтожено более 60% российской железнодорожной сети и более 80% вагонов и локомотивов. 
(Слайд 9)
Во время Гражданской войны железные дороги, усиленные бронепоездами, играли стратегическую роль. Одной из наиболее успешных стратегий Красной Армии в войне было использование поездов для перевозки небольших контингентов войск, что позволило русским выиграть советско–украинскую войну и разгромить Добровольческую армию во время ее продвижения к Москве. Во время Первой мировой войны Россия использовала смесь легких и тяжелых бронепоездов. На тяжелых поездах устанавливались 4,2-дюймовые или 6-дюймовые орудия, в то время как легкие поезда были оснащены 76,2-мм пушками.
(Слайд 10)
Во время Великой Отечественной войны железнодорожная система играла жизненно важную роль в военных действиях, перевозя военный персонал, оборудование и грузы на передовую и часто эвакуируя целые заводы и города из европейской части России в Уральский регион и Сибирь. С первых дней военных действий от железнодорожников потребовалось обеспечить быструю и бесперебойную доставку к фронту огромного количества войск, боевой техники, вооружения. Железная дорога стала на военные рельсы.
Железнодорожники обеспечили подготовку и проведение более 50 стратегических и наступательных операций, осуществленных советскими Вооруженными силами в ходе Великой Отечественной войны. Успеху этих операций способствовала своевременная доставка из глубины страны боеприпасов, горючего, продовольствия и других средств. Общий объем перевозок в период подготовки решающих сражений достиг 1 млн. тонн.
(Слайд 11)
После войны советская железнодорожная сеть была реконструирована и дополнительно расширена до более, чем 145 000 км пути за счет крупных дополнений, таких как Байкало-Амурская магистраль.
(Слайд 12)
В настоящее время железная дорога остается основой обороноспособности страны, укрепляя национальную безопасность России. 
(Слайд 13)
По теме проекта была создана инфографика, являющая итоговым продуктом моего информационного проекта. Цель проекта достигнута.
(Слайд 14)
В процессе выполнения проекта я использовал следующую литературу, представленную на слайде.
Спасибо за внимание!
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BpeMx BBICTYIJIEHHS 10 MUHYT, BK/IIO4asi OTBEThI Ha BOIIPOCHI.
KonmyectBo c/1aiizios 12-15. OCHOBHOe BHUMaHHe — Ha COGCTBEHHBIE Pe3y/IBTaThI.





